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Gabeihubwaoen 

Die Erfindung betrifft einen Gabelhubwagen mit einer auf der 
Achse zweierLenkrader gelagerten Hubeinrichtung und einem 
auf rwei Laufrollen gelagerten Tragergestell mit zwei Tragbalken, 
welches mit der Hubeinrichtung beweglich verbunden ist, wobei 
die Hubeinrichtung eine Hubpumpe aufweist, die auf einer Konsole 
angeordnet ist, welche auf einer auf der Achse zwischen den zwei 
Lenkradern gelagerten Stutze angeordnet ist, und wobei an der 
Hubpumpe eine Stang.e angeordnet ist und die Hubpumpe eine 
Kolbenstange aufweist, deren Kopf aus dem Gehause der Hub- 
pumpe nach oben herausragt, und wobei am vorderen Ende der 
beiden Tragbalke'n je eine Laufrolle angeordnet ist und die Trag- 
balken am hinteren Ende uber einen Querbalken miteinander ver^ 
bunden sind sowie am hinteren Ende der Tragerbalken ein Halte- 
gesteil mit einer Gelenkpfanne vorgesehen ist, die auf dem Kopf 
der Kolbenstange gelenkig gelagert ist und wobei an beiden Seiten 
der Konsole je ein zweiarmiges Gestange angeordnet ist. dessen 
ruckwartige Arme mit der Konsole und dessen vorderen Stangen 
mit der zugehorigen Laufrolle jeweils schwenkbeweglich verbunden 
sind. 
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Ein bekannter Gabelhubwagen ist in Figur 1 in der Seitenansicht 
dargestellt. Er besteht aus einem rOckwSrtigen Teil und einem 
vorderen Teil, wobei das ruckwartige Teil und das vordere Teil 
iosbar miteinander verbunden sind. Das rQckw§rtigeTeil weist ein 
Pumpengehause auf, das als Zylinder ausgebildet Ist und In dem 
eine Kolbenstange hohenverschieblich angeordnet ist. Das Pum- 
pengehause steht auf einer Stutze, die auf einer Achse angeord- 
net ist, an deren beiden Enden je eine Lenkrolle vorgesehen ist. 
Das Pumpengehause ist auf einer Traverse gelagert, an der eine 
Lenkstange in Langsrichtung des Gabelhubwagens schwenkbe- 
weglich angeordnet. An der Lenkstange ist ein durch eine Ruck- 
stellfeder belasteter Stift vorgesehen, der die Lenkstange in der 
senkrechten Stellung hilt. An der Lenkstange ist ein Hebel vor- 
gesehen, mit dem, wenn die Lenkstange in der Mittellangsebene 
des Gabelhubwagens nach unten oder mehrere Male nach unten 
bewegt wird, Ol in das Pumpengehause gefQIlt wird, so da(i die 
Kolbenstange Im Pumpengehause sich senkrecht nach oben 
bewegt. 

Der vordere Teil des Gabelhubwagens weist zwei parallel zuein- 
ander ausgerichtete und horizontal verlaufende Tragbalken auf, 
die an ihrem rOckwartigen Ende uber einen Verbindungsbalken 
miteinander verbunden sind. AuSerdem ist ein Haltegestell vorge- 
sehen, welches mit dem Verbindungsbalken und den beiden Trag- 
balken in Verbindung steht und schrag nach oben gerichtet ist so- 
wie oben eine sich nach unten offnende Kalotte hat, mit der das 
Haltegestell auf dem entsprechend kugelig geformten Kolben- 
stangenende aufliegt. 

Bei Herausfahren der Kolbenstange aus dem Pumpengehause 
nach oben wird das Tragegestell mit den beiden Tragbalken 
ebenfalls nach oben gehoben. Zwischen dem riickwartigen Teil 
und dem vorderen Teil des Gabelhubwagens ist beidseitig je ein 
Kniehebel angeordnet, der mit je einer Schubstange innerhalb 
eines zugehorigen Tragbalkens verbunden ist. Die Schubstange 
ist so mit einer im vorderen Bereich des zugehorigen Tragbalkens 
angeordneten Lenkrolle verbunden, dall bei Anheben des Tragge- 
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stells mit den Tragbalken die Laufrolle zunachst Bodenhaftung 
behalt, bis sie ihre.Endlage erreicfit hat, und die Laufrolle bei 
weiterem Anheben des Tragegestells mit den Trageball^en die 
Bodenhaftung verliert. 

Damit der beltannte Gabelhubwagen ohne weiteres auf dem Boden 
verfahren warden kann, ist es erforderllch, daQ der Boden weltge- 
hend eben ist, also weder Vertiefungen noch Erhohungen bzw. 
Rillen noch Leisten noch kleine Steine aufweist. Aus diesem Grun- 
de ist diese.r Gabelhubwagen nicht auf einer belspielsweise ge- 
pflasterten Ebene oder dergleichen verfahrbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gabelhubwagen 
der einleitend genannten Art dahingehend welter zu bilden, daS 
er auch auf unebenem, etwa gepflastertem GelSnde ohne weiteres 
verfahrbar ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelSst, daB ein Radsatz mit einer Ach- 
se und mit auf der Achse drehbeweglich angeordneten LaufrSdern 
mit einem dem Durchmesser der Lenkrader entsprechenden oder 
davon abweichenden variablen Durchmesser vorgesehen ist und der 
Radsatz zwei Kupplungsbolzen mit einem dem Abstand der Mittel- 
achsen der beiden Tragbalken entsprechenden Abstand aufweist. 
weiche Kupplungsbolzen mit den vorderen Enden der beiden Trag- 
balken losbar zu kuppein sind. 

Auf diese Weise gelangt man zu einem Gabelhubwagen, der ohne 
weiteres auch auf gepf iasterten Fiachen und dergleichen unebe- 
nen Boden ohne weiteres verfahrbar ist, weil die Laufrader einen 
depart groBen Durchmesser haben, daS Bodenunebenheiten oder 
auch auf dem Boden vor den Laufradern liegende kleinere Steine 
Oder dergleichen nicht storen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, 
daS auf der Achse des Radsatzes ein zu der Achse parallel verlau- 
fendes und auf der Achse drehbar angeordnetes Gestell vorgese- 
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hen ist, welches eine Halteplatte und zwel In Langsrichtung der 
Achse vonelnander distanzierte Bugel mit Abstand von der 
Halteplatte aufweist, wobei in jedem Bugel ein fest angeordneter 
Kupplungsbolzen vorgesehen ist, mit dem der Radsatz an den 
beiden vorderen Enden der Tragbalken Idsbar zu kuppein Ist. 

ZweckmaSlg Ist der Gabelhubwagen so ausgebildet. daS auf 
der Achse des Radsatzes ein zu der Achse parallel verlaufendes 
und auf der Achse drehbar angeordnetes Gestell^ vorgesehen ist. 
welches eine Halteplatte und zwei In Langsrichtung der Achse 
voneinander distanzierte Bugel mit Abstand von der Halteplatte 
aufweist, wobei in jedem Bugel ein fest angeordneter Kupplungs- 
bolzen vorgesehen ist. mit dem der Radsatz an den beiden 
vorderen Enden dei" Tragbalken losbar zu kuppein ist. 

Des weiteren empfiehit es sich, daS an der Halteplatte zwel in 
gleicher Hohe und zwei mit Abstand voneinander angeordnete 
Lagerbolzen vorgesehen sind. in denen ein Hebel schwenkbe- 
weglich gelagert ist, der mit je einer Fortsetzung in eine Gabel 
der Halteklinken gelagert ist. 

Der ruckwartige Teii der Halteklinke kann an der Platte 
federbelastet gelagert sein. 

ZweckmaSig ist der Gabelhubwagen so ausgebildet. daB zwei 
symmetrisch zur IVIittelfiache zwischen den Tragbalken ausgebll- 
dete Obergreifschienen vorgesehen sind. die von vorn uber die 
vorderen Bereiche der beiden Tragbalken geschoben und auf 
diesen gegen unbeabsichtigtes Verschieben gesichert. 

Die Obergreifschienen konnen an ihren vorderen Enden eine 
Aufnahmebohrung fur die Kupplungsbolzen. aufwelsen. Dabei 
konnen die Obergreifschienen an ihren Unterselten vorn je 
eine Eingriffsoffnung fQr die Aufnahme der Nasen der Klinken 
aufweisen. 
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ZweckmaSig sind die Halteplatten mittels eines Haken an der 
Achse des Radsatzes befestigt. 

Die Obergreifschienen konnen etwa die halbe Lange der Tragbal- 
ken aufweisen. Sle werden auf untersciiiedlichste Art auf den 
Tragbalken gegen unbeabsiclitlgtes Herauszielien gesichert. 

Fur besondere Zwecke konnen die Obergreifschienen in etwa die 
Lange der Tragbalken liaben und in ilirem riickwartigen Bereich je 
einen L-fflrmigen TrSger aufweisen. Dadurch k6nnen die Tragbal- 
ken mit den vorderen LaufrSdern als Sackkarre benutzt werden. 

Auf der Achse des Radsatzes konnen drei Laufrader vorgesehen 
sein. 



Die Obergreifschienen dienen zur Verlangerung der Tragbalken 
des Gabelhubwagens. 
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In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 einen bekannten Gabelhubwagen In der 

Seitenansicht, 

Fig. 2 einen Gabelfiubwagen in der Seitenansicht mit 
aufgescliobenen Obergreifschienen, 

Fig. 3 einen erfindungsgemalS ausgebildeten 
Gabelhubwagen in der Seitenansicht, 

Fig. 4 eine Vergrolierung des bel<annten Gabelhubwagens 
gemaS Figur 1, 

Fig. 5 einen- Radsatz fur den erfindungsgemaS 

ausgebildeten Gabelhubwagen in perspektivischer 
Darstellung, 

Fig. 6. den Radsatz gemau Figur 5 mit davor gelagerten 

Obergreifschienen der Tragbalken In 

perspektivischer Darstellung, 
Fig. 7 den Radsatz gemaS Figur 5, angekuppelt an den 

Obergreifschienen In perspektivischer Darstellung 

mit Blickrichtung nach vorn, 
Fig. 8 den Radsatz gemas Figur 5 mit angekuppelten 

Obergreifschienen in perspektivischer Darstellung 

mit Blickrichtung nach hinten, 
Fig. 9 eine VergroGerung und Drehung des linken Teiles 

der Figur 5 und 

Fig. 10 eine VergroSerung und Drehung des linken Teiles 
der Figur 6. 

Der in den Figuren 2 bis 8 dargesteilte und erfindungsgemSS aus- 
gebildete Gabelhubwagen weist. wie insbesondere aus den Figuren 
2. 3 und 4 ersichtlich ist. ein ruckwartiges Teil 10 und ein vorderes 
Ten 11 auf. Das ruckwartige Teil 10 ist mit dem vorderen Teil 11 
gelenkig und drehbeweglich verbunden. Auf einer Achse 12 sind an 
deren beiden Enden Lenkrolien 13.14 vorgesehen. zwischen denen 
auf 6iner.sich auf der Achse 12 abstOtzenden Stutze 15 auf einer 
Konsole 16 ein Pumpengehause 17 vorgesehen ist. in dem Pum- 
pengehause 17 Ist eine Kolbenstange 18 hohenverschieblich be- 
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weglich. An der Traverse 16 ist einem Schwenkgelenk 19 eine 
Lenkstange 20 mit einem Griff 21 in der Mitteliangsebene schwenk- 
beweglich gelagert und auf einer Ruckstellfeder 22 abgestQtzt Auf 
dem kugelformig ausgebildeten Koibenstangenkopf der Kolben- 
stange 18 ist der obere Teil 23 des rQckwartigen Teiles des Trag- 
gestells 24 gelagert. An dem oberen Teil 23 sind zwei nach unten 
gerichtete Schragbalken 24.25 angeordnet. die mit einem Querbal- 
ken und zwel Tragbalken 26.27 starr verbunden sind. An den beiden 
Schragbalken 24.25 Ist in zwel GeLenken 28.29 je ein Kniehebei 
30.31 gelenklg gelagert. Der KniehebBi ist Qber eine Hebelstange 
32 ,n einem Gelenk 33 an der StQtze 15 gelenklg gelagert. Der He- 
belarm 34 ist Qber ein Gelenk 35 mit einer Fahrstange 36 verbun- 
den. die uber ein Hebelgelenk 37 mit einer Laufrolle 38 verbunden 
.St. Die Schragbalken 24.25 bilden zusammen mit dem oberen Tell 
23 des ruckwartigen Teiles des Traggestells 24 und dem Querbal- 
ken ein Haltegestell 39. 

Der in Figur 5 dargestellte Radsatz weist auf einer Achse 40 
drei Laufrader 41.42.43 auf. An der Achse 40 ist auf der Achse 40 
drehbar eine Halteplatte 44 angeordnet. An der Halteplatte 44 ist 
zw.schen den Laufradern 41 und 42 ein von der Achse abstehen- 
der Bugel 45 vorgesehen. der eine Bohrung 46 aufweist. durch die 
em Kupplungsbolzen 47 tritt. der an der Halteplatte 44 befestlgt 
.St. An der Halteplatte 44 ist ein Winkelblech 48 befestlgt an dem 
uber eine Feder eine Kiinke mit einer Nase 41 federbelastet 
schwenkbewegllch gelagert ist. Die Kiinke 50 weist eine Gabel mit 
zwei Gabelenden 52 und 53 mit einem Schlitz 54 zwischen den 
be.den Gabelenden. in dem ein Entriegelungsbugel 55 gelagert 
der zu einem Handgrlff 56 nach aulSen gebogen ist. 

Zwischen den beiden Laufradern 42 und 43 sind die Verhaltnisse 
ebenso wie in dem Berelch zwischen den Laufradern 41 und 42 
allerdlngs ist die Kiinke 57 mit der Nase 58 deutlicher erkennbar 
als die Darstellung zwischen den Laufradern 41 und 42. Die Kiinke ' 
57 I.egt mit ihrer Nase 58 gegen den Bugel 59. durch den der 
andere Kupplungsbolzen 60 hindurch tritt. 
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In F.gur 6 1st der in Figur 5 dargestellte und beschriebene Radsatz 
nochmals gezeigt. wobei in der Nahe des Radsatzes zwei Obergreif 
sch.enen 61 und 62 vorgesehen sind. Die Mitten der Obergreifschie 
nen 61 und 62 haben den gielchen Abstand voneinander wie die 
be.den Kupplungsbolzen 47 und 60. Die beiden Qbergreifschienen 
61 und 62 haben vorn. wIe in der Zeichnung im einzelnen nicht 
dargestellt ist. Kupplungsbohrungen zur Aufnahme der • 
Kupplungsbolzen 47,60. 

In Figur 7 sind die beiden Qbergreifschienen 61.62 fest gegen 

d. e be.den BQgel 45.59 gesetzt. so da. die Kupplungsbolzen 47.60 
m d.e m der Zeichnung nIcht dargestellten Kupplungsbohrungen 

e. ngre.fen und gleichzeitlg die Klinken 50.57 mit ihren Nasen 
51 58 m ie eine unterhalb der beiden Qbergreifschienen 61 62 
befindlichen Offnungen eingreifen. 

QblrorrrH' ''''^''^''^ Radsatzn.it den beiden angekuppe.ten 
Uberg.e.fsch.enen 61.62 ist gegenQber der Darste.lung gem.. 
F.gur 7 um etwa 90- gegen den Uhrzeigersinn geschwenkt. 

In Figur 9 ist der linke Tell der Figur 5 vergro.ert und gedreht 
dargestellt. uiem 

Ahnlloh is. in Figur 10 der links Teil der Figur 6 vergrSBert und 
gedreh. dargestellt. Hierdurch Is. es magllch, in den Obergreif. 
schienen 61,62 die Offnungen .u sehen, In die in der verrlegei.en 
S.ellung d,e Klinken 50,57 n,lt Ihren Nasen 51,58 einklinken bzw 
einrasten. 
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Bezuaszeichenliste 



1 0 ruckwartiger Teil 

1 1 vorderer Teil 

12 Achse 
13,14 Lenkrader 

15 Sttitze 

16 Traverse 

17 Pumpengehause 

18 Kolbenstange 

19 Schwenkgelenk 

20 Hebel 
.21 Griff 

22 Feder 

23 oberer Teil 
24,25 Schragbalken 
26,27 Tragebalken 
28,29 Gelenk 
30,31 Kniehebel 

32 Hebeistange 

33 Gelenk 

34 Hebelarm 

35 Gelenk 

36 Fahrstange 

37 Hebelarm 

38 Laufrolle 

39 Haltegestell 

40 Achse 

41 Laufrad 

42 L-aufrad 

43 Laufrad 

44 Halteblech 

45 Bugel 

46 Bohrung 

47 Kupplungsbolzen 

48 Winkelblech 

49 Feder 

50 Klinke 



51 


Nase 


52 


Gabelende 


53 


Gabelende 

U la^ W 1 W 1 1 Vl W 


54 


5^ r h 1 i f 7 


55 


Entriegelungsstange 


56 


Handgriff 


57 


Klinke 


58 


Nase 


59 


Bugel 


60 


Kupplungsbolzen 


61 


Obergreifschiene 


62 


Obergreifschiene 
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Zus ammenfassuna 

Bei einem Gabelhubwagen mit einer auf der Achse zweier Lenk- 
rader gelagerten Hubeinrichtung und einem auf zwei Laufrollen 
gelagerten Tragergestell mit zwei Tragbalken. welches mit der 
Hubeinrichtung beweglich verbunden ist. wobei die Hubeinrich- 
tung eine Hubpumpe aufweist. die auf einer Konsole angeordnet 
ist, weiche auf einer auf der Achse zwischen den zwei Lenkradern 
gelagerten StQtze angeordnet ist, und wobei an der Hubpumpe 
eine Stange angeordnet ist und die Hubpumpe eine Kolbenstange 
aufweist. deren Kopf aus dem Gehause der Hubpumpe nach oben 
herausragt. und wobei am vorderen Ende der beiden Tragbalken je 
eine Laufrolle angeordnet ist und die Tragbalken am hinteren Ende 
uber einen Querbalken miteinander verbunden sind sowie am hin- 
teren Ende der TrSgerbalken ein Haltegestell mit einer Gelenk- 
pfanne vorgesehen ist, die auf dem Kopf der Kolbenstange gelen- 
kig gelagert ist und wobei an beiden Seiten der Konsole je ein 
zweiarmiges Gestange angeordnet ist, dessen rQckwSrtige Arme 
mit der Konsole und dessen vorderen Stangen mit der zugeharlgen 
Laufrolle jeweils schwenkbeweglich verbunden sind. ist vorgese- 
hen. dali ein Radsatz mit einer Achse und mit auf der Achse dreh- 
weglich angeordneten Laufradern mit einem dem Durchmesser der 
Lenkrader entsprechenden oder davon abweichenden variablen 
Durchmesser vorgesehen ist und der Radsatz zwei Kupplungsbol- 
zen mit einem dem Abstand der Mittelachsen der beiden Tragbal- 
ken entsprechenden Abstand aufweist. weiche Kupplungsbolzen 
mit den vorderen Enden der beiden Tragbalken losbar zu kuppein 
sind (Figur 8). 
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Gabelhubwagen mit einer auf der Achse zweier LenkrSder ge 
lagerten Hubeinrichtung und einem auf zwei Laufrollen gela- 
gerten Tragergesteil mit zwei Tragbalken. welches mit 
der Hubeinrichtung bewegiich verbunden ist. wobei die Hub- 
einr.chtung eine Hubpumpe aufweist. die auf einer Konsole 
angeordnet ist. weiche auf einer auf der Achse zwischen den 
zwe,.Lenkradern gelagerten Stutze angeordnet ist. und wobei 
an der Hubpumpe eine Stange angeordnet ist und die Hub- 
pumpe eine Kolbenstange aufweist. deren Kopf aus dem Ge- 
hduse der Hubpumpe nach oben herausragt. und wobei . 
am vorderen Ende der beiden Tragbalken je eine Laufrolle an 
geordnet ist und die Tragbalken am hinteren Ende uber einen 
Querbalken miteinander verbunden sind sowie am hinteren 
Ende der TrSgerbalken ein Haltegestell mit einer Gelenk- 
Pfanne vorgesehen ist. die auf dem Kopf der Kolbenstange 
gelenkig gelagert ist und wobei an beiden Seiten der Konsole 
je ein zweiarmiges Gestange angeordnet ist. dessen rCickwar- 
tige Arme mit der Konsole und dessen vorderen Stangen mit 
der zugehorigen Laufrolle jeweils schwenkbeweglich verbun- 
den sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

das ein Radsatz mit einer Achse und mit auf der Achse dreh- 
beweglich angeordneten Laufradern mit einem dem Durchmes- 
ser der LenkrSder entsprechenden oder davon abweichenden 
varlablen Durchmesser vorgesehen ist und der Radsatz zwei 
Kupplungsbolzen mit einem dem Abstand der Mittelachsen der 
be.den Tragbalken entsprechenden Abstand aufweist. weiche 
Kupplungsbolzen mit den vorderen Enden der beiden Tragbal- 
ken lesbar zu kuppein sind. 



Gabelhubwagen nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, 
daa au, der Achse des RadsaUes ein zu der Achse parade, 
verlautendes und auf der Achse drehbar angecrdne.es Gestell 
vorgesehen ist, welches eine Halteplatte und zwei in Langs- 
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4. 



5. 



6. 



richtung der Achse voneinander distanzierte BQgel mit 
Abstand von der Halteplatte aufweist. wobei in jedem BQgel 
em fest angeordneter Kupplungsbolzen vorgesehen ist mit 
dem der Radsatz an den belden vorderen Enden der 
Tragballten losbar zu kuppein ist. 

Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden AnsprOche 
dadurch gekennzeichnet. daS auf der Achse des Radsatzes ' 
e.n zu der Achse parallel verlaufendes und auf der Achse 
drehbar angeordnetes Gesteil vorgesehen ist. welches eine 
Halteplatte und zwei in Langsrichtung der Achse voneinander 
distanzierte BQgel mit Abstand von der Halteplatte aufv^eist 
wobei in jedem Bugel ein fest angeordneter Kupplungsboizen 
vorgesehen ist. mit dem der Radsatz an den beiden vorderen 
. Enden der Tragbalken losbar zu kuppein ist. 

Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden AnsprOche 
dadurch gekennzeichnet. daS an der Halteplatte zwei In glei'- 
Cher Hohe und zwei mit Abstand voneinander angeordnete 
Lagerbolzen vorgesehen sind. in denen ein Hebel schwenk- 
beweglich gelagert ist. der mit je einer Fortsetzung in eine 
Gabel der Halteklinken gelagert ist. 

Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden AnsprOche 
dadurch gekennzeichnet. dad der ruckwartige Teil der Halte- 
klmke an der Platte federbelastet gelagert ist. 

Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden AnsprOche 
dadurch gekennzeichnet. daS zwei symmetrisch zur Mittel- 
fl^che zwischen den Tragbalken ausgebildete 0 bergreifschie- 
nen vorgesehen sind. die von vorn Ober die vorderen Bereiche 
der be.den Tragbalken geschoben und auf diesen gegen unbe- 
absichtigtes Verschieben gesichert. 
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7. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Obergreifschienen an ihren 
vorderen Enden eine Auf nahmebohrung fur die Kupplungsbol- 
zen aufweisen. 

8. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dad die Obergreifschienen an Ihren 

■ Unterseiten vorn je eine Eingriffsoff nung fur die Aufnahme der 
Nasen der Klinken aufweisen. 

9. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dali die Halteplatte mittels je eines 
Hakens an der Achse des Radsatzes befestigt ist. 

10. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daR die beiden Obergreifschienen 
etwa die halbe Lange der Tragbalken aufweisen. 

11. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die beiden Obergreifschienen 
in etwa die Lange der Tragbalken haben und in ihrem ruck- 
wartigen Bereich je einen L-formigen Trgger aufweisen. 

12. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dalS auf der Achse des Radsatzes 
drei Laufrader vorgesehen sind. 

13. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Obergreifschienen zur Ver- 
langerung der Tragbalken dienen. 



FIG. 9 
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